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REPRCIUCTION SOUHAITEE

Bien que le service électrique sur la ligne Bruxelles-
Liége ne fonctiomne que depuis le @ octobre, il est utile,
croyons-nous, de faire le point et d'informer nos lecteurs
des premiéres conclusions que la SNCB a pu tirer du nouveau
régime en vigueur depuis le 2 octobre.

Le remplacement, du jour au lendemain, d'un systéme de
traction vapeur par un autre mode de traction (électrique),
et la réorganisation profonde du service par la mise en mr-
che de trains & cadence plus fréquente et plus rsp ide, posent
évidemment plusieurs problémes importants, nécessitant quel=-
ques adaptations inévitables. Ce phénoméne, inhérent a
toute période de rodage, se reproduit dans toutes les situa-
tions similaires aussi bien sur les réseaux étrangers qu'en
Belgique.

Il y a d'abord le probléme de la répartition de la clien=-
teéle entre les nouveaux trains circulant selon des horaires
qui ont subi des changements notables. Les services dl'exploi=-
tation de la SNCB qui doivent dresser ces horaires de longs
mois & l'avance, ne peuvent que supputer la répartition des
voyageurs dans le nouveau service, quitte a suivre avec une
attention extréme et dés le premier jour, la fagon dont cette
répartition s'effectue en pratique, et a prendre, avec toute
la diligence voulue, les mesures d'adaptation nécessaires.

C'est ainsi que le mouvement des voyageurs du 3 octobre
a montré la nécessité de renforcer la composition de quelques
trains de pointe du matin et du soir, et notamment les trains
partant de Liége vers Bruxelles a 6 h.,30 et 7 h. du matin, et
ceux partant de Bruxelles-Nord vers Liege a 17 h.20 et 17 h.45,
Dés le lendemain,(4 octobre) trois de ces trains ont été ren-
forcés de deux voitures; le quatriéme 1l'a été & partir du 7
octobre.,

Cependant, pour obtenir encore un meilleur équilibre dans
la répartition des voyageurs et donner aux Tirlemontois une
desserte nouvelle, il a été décidé de faire arréter a Tirlemont



le train direct 1338 ~ Bruxelles-Nord, départ 17 h.35 vers
Hasselt, via Landen.

Il est probable que, pendant quelques semaines encore,
la distribution des voyageurs entre les différents trains qui
leur sont offerts, subira quelques changements avant de se
stabiliser lorsquiils auront adapté leurs déplacements aux
nouveaux horaires. ILes services d'exploitation de la SNCB
continueront a suivre cette adaptation avec toute 1l!'attention
voulue, et prendront des mesures en conséquence.

Un autre probléme, pour leguel la SNCB demande la coOm-
préhension et 1l'indulgence du public, est celui des retards
qui ont marqué la circulation des trains pendant les premiers
Jours du nouveau service. GCertains de ces retards ont été
occasiommés par deux accidents techniques imprévisibles : le
déraillement d'une locomotive électrique en gare de Liége-
Guillemins, le jeudi 6 ootobre, et un train en détresse preés
de Neerwinden dens la matinée du vendredi. Ces deux incidents
ont entravé la circulation de nombreux trains sur la ligne 36,
sans que le public guisse toujours se rendre compte des causes
et surtout des conséquences de pareils événements.

En plus de ce qui vient d'étre signalé, il subsiste quele
ques causes de retards sur le trajet de Bruxelles-Liége, empé-
chant provisoirement certains trains de respecter l'horaire
standard prévu. N'oublions pas, en effet, que les horaires
prévoyant un temps de parcours d'une heuwre, ont été dressés
par les services techniques de la SNCB pour une exploitation
normale, sur une ligne complétement en ordre et aprés une pé=-
riode inévitable de rodage.

Or, malgré toute la diligence apportée par la Société
pour terminer & temps voulu les importants travaux nécessités
par l'électrification de 1la ligne 36, la construction d'un
passage sous voies a Tovenjoul impose encore un ralentissement
et, partant, une perte de temps, qui pourra prochainewe nt &tre
supprimée.

Dlautre part, les conducteurs des locomotives électriques
ont besoin de quelque adaptation sur ce parcours nouveau pour
eux, qui doit - ne l'oublions pas - 8tre effectué & la moyen-
ne élevée de 100 km & 1'heure et qui présente, notamment, k s
difficultés tout & fait particuliéres de 12 montée et de la
descente du plan incliné d'Ans.

Soucieuse de la sécurité des voyageurs autant aque du
respect des horaires rapides qu'elle a élaborés, la SNCB suit
de prés le "rodage" du nouveau service électrique sur la 1i-
gne 36, de maniére a arriver,dans le plus bref délai, & une
organisation parfaite qui donnera toute satisfaction & sa
nombreuse clientéle,

Elle espére que celle-ci ne lui refusera pas, pendant
cette période initiale dtadaptation, sa bienveillante compré-
hension. '
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